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Kontaktschalter, insbesondere Tttrkontaktschalter 



Patent ansprG che 

1. Kontaktschalter, insbesondere Tttrkontaktschalter, mit 
einem gegen Federwirkung innerhalb eines GehMuses zwi- 
schen zwei geoffneten und geschlossenen Kontakten ent- 
sprechenden Endstellungen hin- und herbewegbaren Kon- 
taktelement, dessen eines Ende iiber das GehSuse heraus- 
ragt, dadurch gekennzeichnet, daB das Kontakte lenient (2) 
in einem Bereich zwischen den beiden Endstellungen bei 

. geSffneten oder geschlossenen Kontakten innerhalb des 
Geh&uses (1) arretierbar und durch SuBere Einwirkung 
aus der Arretierung losbar 1st. 

2. Kontaktschalter nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB die Arretierung iiber eine Ausnehraung mit Rastkurve 
und einem Zapfen durchf tihrbar ist. 

3 r Kontaktschalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ausnehmung mit Rastkurve im Gehauseinneren und 
der Zapfen (13) am Kontaktelement (2) angeordnet sind. 
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Kontaktschalter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
die Ausnehmung mit Rastkurve ein sich im Gehause (1) 
langs erstreckendes Langloch (9) aufweist, dessen eine 
Langsseite (10) mit einem den Zapfen (13) halternden 
Rastnocken (11) und mit einer den Zapfen zum Langloch 
(9) fiihrenden Ablauf schrage (12) versehen 1st und daB 
das Kontaktelement (2) urn einen Winkelbetrag drehbar 
im Gehause (1) gelagert ist. 

Kontaktschalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dafl das Gehause (1) zweiteilig ausgebildet ist, wobei 
ein Teil (14) das Langloch (9) und den Rastnocken 
(11) aufweist und der andere Teil (15) mit der Ablauf- 
schrage (12) versehen ist und daB beide Gehauseteile 
14, 15) miteinander verriegelbar sind. 

Kontaktschalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dafl das Kontaktelement (2) mehrere zylinderformige 
Abschnitte verschiedenen Durchmes&ers (18, 19, 20) auf- 
weist, wobei in einem Zylinderabschnitt (18) rechtwink- 
lig zur Langsachse der Zapfen (13) angeordnet ist und 
mindestens ein weiterer Zylinderabschnitt (20) zur 
Lagerung des Kontaktelements (2) im Gehause (1) dient. 

Kontaktschalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Arretierung Uber am schwenkbar ausgebildeten 
Kontaktelement und im Gehause angeordnete Sperrverzah- 
nungen durchfuhrbar ist. 
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Kontaktschalter, insbesondere TUrkontaktsch alter 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Kontaktnchalter, 
insbesondere Tiirkontaktschalter, mit. einem gegen Feder- 
wirkung innerhalb eines Gehause's zwischen zwei geoffne- 
ten und geschlossenen Kontakten entsprechenden Endstellun- 
gen hin- und herbewegbaren Kontaktelernent, dessen eines 
Ende liber das Gehause herausragt. 

Derartige Tiirkontaktschalter f inden beispielsweise bei 
Kraf tf ahrzeugen Anwendung. Sie dienen dazu, bei Offnen 
der Tur eine Innenleuchte im Wageninneren Oder eine Warn- 
leuchte anzuschalten. Es existieren nun Kraf tf ahrzeuge, 
bei welchen die Innenleuchte nicht von Hand abstellbar 
ist* Weiterhin kann auch die bei geoffneter Tur leuchten- 
de Warnleuchte nicht von Hand abgestellt werden. MuB nun 
bei geoffneter Tur itn Wageninneren eine Montage durchge- 
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be- und entladen oder gelttftet, 
fUhrt,Vwerden,so leuchten liber den gesamten Montagezeit- 
raum die Innenleuchte bzw. die Warnleuchte oder sonst. Leuchten 

Aufgabe der vorliegenden Erf.indung ist es nun, einen TUr- 
kontaktschalter so auszubilden, dafl bei geoffneter Tur und 
nicht abschaltbarer Innenleuchte bzw. nicht abschaltbarer 
Warnleuchte im Bedarf sf all diese beiden sogenannten Leuchten 
uber einen bestimmten Zeitraum nicht in TStigkeit sind. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS dadurch gelost, dafl das 
Kontaktelement in einem Bereich zwischen den beiden Endstel- 
lungen bei geoffneten Kontakten innerhalb des GehSuses arre- 
tierbar und durch Suflere Einwirkung aus der Arretierung 16s- 
bar ist. Hierdurch ergibt sich der Vorteil, dafl im Bedarf sf all 
bei dffnen der Tur durch Betatigung des Kontaktelementes die- 
ses in einen Bereich iiberfuhrt wird, in welchem die Innen- 
leuchte oder die Warnleuchte nicht leuchtet. Somit kann 
trotz geoffneter Tur uber einen langeren Zeitraum beispiels- 
weise im Wageninneren eine Montage oder Demontage durchge- 
fUhrt warden oder der Wageninnenraum kann beladen werden. 
Schlieflt man die Tur, so lost sich das Kontaktelement auto- 
matisch aus seiner Arretierung, wodurch bei nachfolgendem 
Sffnen der Tur sofort wieder die Innenleuchte bzw. die Warn- 
leuchte funktionsfahig ist. 

in weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann die Arretierung 
uber eine Ausnehmung mitRastkurve und einen Zapfen durchfuhr- 
bar sein. Weiterhin besteht auch die MSglichkeit, dafl die 
Arretierung uber ein am schwenkbar ausgebildeten Kontaktele- 
ment und im Gehause angeordnete Sperrverzahnungen durchfuhr- 
bar ist. 

Erfolgt die Arretierung iiber Ausnehmung und Rastkurve, so 
besteht erfindungsgemafl die Moglichkeit, dafl die vorgenannten 
Elemente im Gehauseinneren und der Zapfen am Kontaktelement 
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sind. Hierbei weist die Ausnehmung erf indungsgemSB ein 
sich im GehHuse ISngs erstreckendes Lang loch auf, dessen 
eine Langsseite mit einem den Zapfen haltemden Rastnocken 
und mit einer den Zapfen zum Langloch fiihrenden Ablauf schrS- 
ge versehen ist, wobei das Kontaktelement um einen Winkelbe- 
trag drehbar im Gehause lagert. Will man bei dieser Konstruk- 
tion die Innenleuchte oder die Warnleuchte aufier Funktion 
bringen, so geniigt es, bei geoffneter Tur von Hand das Kon- 
taktelement um einen gewissen Betrag in das GehSuse hinein- 
zudrticken und um einen Winkelbetrag zu verdrehen, bis die 
Arretierung im Gehauseinneren den Zapfen haltert* Damit be- 
finden sich die Warnleuchte bzw# die Innenleuchte aufler 
Funktion. Wird nun die geoffnete TCir geschlossen, so glei- 
tet automatisch der Zapfen an der Ablauf schrage zura Lang- 
loch zuriick, wodurch nach erneutem Offnen der TUr die Warn- 
leuchte bzw# Innenleuchte wieder f unktionsf ahig ist und 
leuchtet. 

In : weiterer Ausgestaltung der Erf indung kann das Gehause 
zweiteilig ausgebildet sein, wobei ein Teil das Langloch 
und den Rastnocken aufweist und der andere Teil mit der 
Ablauf schrage versehen ist und beide Gehauseteile mitein- 
ander verriegelt werden konnen» 

Nach einem andereh Merkmal der Erf indung weist das Kontakt- 
element mehrere zylinderformige Abschnitte verschiedenen 
Durchmessers auf , wobei in einem Zylinderabschnitt recht- 
winklig zur Langsachse der Zapfen angeordnet ist und min- 
destens ein weiterer Zylinderabschnitt zur Lagerung des 
Kontaktelementes im GehSuse dient. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles naher beschrieben. 
In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines TUrkontakt- 

schalters im Schnitt, teils gebrochenj 



• • . • • • • 

• • t • • • 
■ • * • • • * ■ ^ • 

• • • • • * • 

• • •• • • • • • • 



322205 



- 6 - 



Fig. 2 eine Draufsicht auf die Ausnehmung 

mit Rastkurve in schematischer Dar- 
stellung. 

Der in Pig. 1 dargestellte TUrlcontaktschalter besteht im 
wesentlichen aus einetn GehSuse 1, in welchem ein Kontakt- 
element 2 angeordnet ist. Ein Ende 3 des Kontaktele- 
mentes 2 ragt aus dem GehSuse 1 hervor und dient da- 
zu, durch SuBere Einwirkung das Kontaktelement 2 zwi- 
scnen den beiden Endstellurjen I und II hin- und her- 
zubewegen. Das Kontaktelement 2 wird von einer Feder 4 
beaufschlagt. In der in Fig. 1 dargestellten Lage befxn- 
det sich das Kontaktelement 2 in Of fenstellunq, d.h. eine 
nicht nSher dargestellte Warnleuchte bzw. eine Innenleuchte 
leuchtetj dies geschieht dadurch, daB das Kontaktelement 2 
mit einer Kontaktzunge 5 verbunden ist, welche in der xn 
Fig. 1 dargestellten Lage auf einer Kontaktplatte 6 liegt, 
so daB ein Kontakt hergestellt ist und flb^ltontrttt^ 
die Innenleuchte bzw. die Warnleuchte Strom/ erhSU. Viese 
Lage I ist dann vorhanden, wenn beispielsweise bei einem 
Kraftfahrzeug die Tiir geoffnet ist. Wird die Tur geschlos- 
sen so gleitet das Kontaktelement nach geschlossener Tur 
von der Lage I in die Lage II, so daB die Kontaktzunge 5 
nicht mehr mit der Kontaktplatte 6 in Verbindung steht 
und damit die Innenleuchte Oder die Warnleuchte stromlos 
wird. Bei Sffnen der Tur gleitet das Kontaktelement 2 
unter Wirkung der Feder 4 wieder in die Endstellung I, 
d.h. die Innenleuchte bzw. die Warnleuchte leuchtet. 

Das Kontaktelement 2 besteht aus verschiedenen zylinder- 
formigen Abschnitten 18, 19 und 20. Im zylinderfSrmxgen 
Abschnitt 18 befindet sich rechtwinklig zur LSngsachse 
ein Zapfen 13. Dieser Zapfen 13. arbeitet mit einer Aus- 
nehmung mit Rastkurve im GehSuse 1 zusammen: 
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Nach Fig. 2 besteht diese Ausnehmung 8 mit Rastkurve 
aus einem Langloch 9, wobei auf der Langsseite 10 des 
Langloches 9 ein Rastnocken 11 sowie eine zum Langloch 
9 fUhrende Ablauf schrSge 12 vorhanden sind. Beim norma- . 
len Offnen und SchlieBen der Tiir gleitet der Zapfen 13, 
wie in Fig. 2 dargestellt, im Langloch 9 von der Endstel- 
lung I in die Endstellung II. 

Soli nun bei geoffneter Tttr die Innenleuchte bzw. die Warn- 
leuchte auBer Funktion gesetzt werden, so wird von Hand das 
Ende 3 des Kontaktelements 2 urn einen bestimmten Betrag 
in das GehSuse 1 gegen Wirkung der Feder 4 hineingedriickt, 
und dann urn einen kleineren Winkelbetrag gedreht, bis der 
Zapfen 13 hinter den Rastnocken 11 in die Position III 
nach Fig. 2 gelangt und damit arretiert 1st. In diesem Be- 
reich steht die Kontaktzunge 5 mitder Kontaktplatte 6 
nicht mehr in Verbindung, so daB in dieser Position bei ge- 
offneter Tur die Innenleuchte bzw. die Warnleuchte stromlos 
ist. Damit kann iiber einen langeren Zeitraum der Innenraum 
des Kraf tf ahrzeuges zuganglich gemacht werden, ohne daB die 
vorgenannten Leuchten in Funktion sind. SchlieBt man die 
Ttir, so wird durch den SchlieBvorgang das Ende 3 des Kon- 
taktelementes 2 welter in das Innere des Gehauses 1 hin- 
eingedruckt, wobei durch diesen Vorgang der Zapfen 13 ent- 
lang der Ablauf schrage 12 wieder in den Bereich des Lang- 
loches 9 geschoben wird und somit in die Endstellung 2 
gelangt. 

Beim erneuten Offnen der Tur bewegt sich der Zapfen 13 aus 
der Endstellung II in die Endstellung I; die Warnleuchte 
bzw. die Innenleuchte tibernimmt damit wieder ihre normale 
Funktion. 

Aus Fig. 1 ist ersichtlich, dafl bei dem in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel das GehSuse zweiteilig 
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ausgebildet ist und aus dem Teil 14 sowie dem Teil 15 
besteht. Das Teil 14 weist hierbei den Rastnocken 11 
sowie das Langloch 9 auf , wohingegen das Teil 15 mit 
der Ablauf schrSge 12 und der LSngsseite .10 des Lang- 
loches 9 versehen ist. Das Teil 15 besitzt die bei- : 
den Verriegelungen 16 und 17, welche in Aussparungen 
22 und 23 des Teils 14 eingreifen, so daB die beiden 
Teile 14 und 15 miteinander verriegelt sind. 

m 

Das Teil 15 weist hierbei eine Lagerstelle 21 auf, 
welche zur Lagerung des zylinderformigen Abschnittes 20 
des Kontaktelements 2 di^nt. 

Die Erfindung ist nicht auf den Kraf tf ahrzeugsektor be- 
schrankt, sondern uberall dort anwendbar, wo bei geoffne- 
ter Tur eine Leuchte in Funktion sein soil, die bei ge- 
schlossener Tur stromlos zu setzen ist. Hier ist eine 
Moglichkeit vorzusehen, daB auch bei geoffneter Tur die 
entsprechende Leuchte kurzzeitig aufler Funktion gesetzt 
werden soil. Beispielsweise ist auch eine Anwendung denk- 
bar bei Kiihlschranken, bei Mobelinnenbeleuchtungen, bei 
Innenbeleuchtungen von Fernseh-, Rundfunk- oder Kassetten- 
geraten. 

In jedem Fall wird durch die Erfindung infolge der Anwen- 
dung einer Arretierung die Moglichkeit geschaffen, daB 
auch bei gebffneter Tur eine Innenleuchte kurzzeitig auSer 
Funktion gesetzt wird, wohingegen beim SchieSen der TUr 
wiederum die Punk t ion sf Shigkeit gegeben ist. 
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